
INNHERREDSBYEN- et partnerskap

Innherredsbyen skal utvikles til å bli en konkurransedyktig, attraktiv og bærekraftig 

bo- og arbeidsmarkedsregion

12.04.24 – Utvida regionrådsmøte, Antonios Bruheim Markakis og Marit Moe
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Partnerskapet,

Partene i Innherredsbyen, 
1-2 møter i året

Innherred regionråd eier 
satsingen

Styringsgruppen, 
kommunedirektører 6, 

direktører fylkeskommunen 
2, daglig leder regionrådet

4 møter i året

Sekretariatet

Utviklingsleder Antonios og 
ev. representanter fra 

kommunene?

Ressursgruppe,

Administrativ 
samarbeidsgruppe, 
fagpersoner fra alle 

partene

Aktuelt med flere 
arbeidsgrupper, avhengig 

av satsinger



Innherredsbyen, partnerskapet
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Trender
• KLIMAET BLIR MER EKSTREMT OG 

UFORUTSIGBAR

• EN UROLIG VERDEN

• TEKNOLOGI SOM VERKTØY FOR TRANSPORT, 
FERDSEL OG ARBEID

• SAMFUNNET URBANISERES
Det er en tydelig trend at stadig flere tar individuelle valg om å bo i 
en by eller i nærheten av knutepunkter og sentrum. 

• VI FÅR MER FRITID
Fritid kan defineres som den tiden vi har til rådighet utenom 
arbeid, husarbeid og personlige behov som måltider og søvn.

• VI BOR ALENE
I løpet av de siste tiårene har vi sett en utvikling hvor en stadig 
større andel av befolkningen bor alene. 
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Pendling
En pendler er en person som 
jobber i enn annen kommune 
enn bostedskommunen.
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Pendlestrømmer mellom 
kommunene på Innherred i 4. 
kvartal 2023
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Pendlestrømmer mellom Innherred, 
øvrige regioner i Trøndelag og 
landsdeler i 4. kvartal 2023
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Vekst i pendlingen i perioden 2020-2023, 
men ikke sikkert det betyr flere arbeidsreiser…

https://trondelagitall.no/statistikk/pendlestrommer-mellom-kommuner

https://trondelagitall.no/statistikk/pendlestrommer-mellom-kommuner
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Sysselsetting
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Utdanningsnivå
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Hva sier strategien som ligger til grunn?

• Det skal bo folk i hele Innherredsbyen.

• Regionen skal framstå som attraktiv for etablering, næringslivet.

• Knytte sammen – transportsystemet – knytte kommunene tettere sammen med hverandre og med resten av 

Trøndelag.

• Attraktive steder – stedsutvikling bør særlig støtte opp om framtidige jernbaneinvesteringer og et bedre 

togtilbud…..levende og attraktive steder med urbane kvaliteter…

• Effektive overganger til kollektivtransport – knutepunkt – sikre at alle får enkel tilgang til et regionalt 

kollektivtilbud, tog, buss eller båt. Lengre reiser mellom Innherred og Trondheim, er kollektivtransport 

konkurransedyktig ift. privatbil.

• Enklere å gå, sykle og reise kollektivt. Selv om vil også i fremtiden vil spille en viktig rolle, er det viktig å utvikle 

strategier som reduserer bilavhengigheten. Gjør det lettere å velge å gå, sykle, eller reise kollektivt.
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Trønderbanen

• Arealbruken i og rundt stasjonsområdene spiller en 

viktig rolle for regionens samlende attraktivitet.

• Knytter et stort arbeids- bostedsmarked i en verden 

som er i stadig endring.

Trønderbanens reisegrunnlag:

• Over 12 000 innbyggere (17, % av den samlende 

befolkningen) bor innenfor 10 min gange fra en 

togstasjon (2021)

• Over 32 000 innbyggere (45,8 % av den samlende 

befolkningen) bor innenfor 10 min sykkelavstand fra 

en togstasjon.
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Hvorfor er det viktig 
med en felles 
retning?
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God medvirkning og samskaping er viktig

• I strategiarbeidet hadde en 3 større dialogsamlinger, strategien er et produkt av mange bidragsytere

• Strategiens tidshorisont er langsiktig – 2040

• Det er foreslått 33 handlingspunkt, som kan prioriteres både på kort og lang sikt

• En har nå fått på plass et av pkt. som strategien var opptatt av, et partnerskap, der partene har signert og 

tilsluttet seg en partnerskapsavtale, der vi står sammen om å nå de prioriterte målene

• Organiseringen av det framtidige arbeidet er nå på plass, viser til tidligere bilde

• De 6 primærkommunene og Trøndelag fylkeskommune har inngått et spleiselag for ei i første omgang, 4-årig 

satsing, har da bl.a. ansatt en utviklingsleder for arbeidet

• Framover, fra i dag av, skal vi jobbe for å bl.a. kople på næringslivet. Etter utarbeidelsen av strategien, har de 

så langt ikke vært noe særlig påkoplet

• Utviklingsleder vil «bake» innspillene fra ressursgruppen, som har hatt 3 møter det siste året, der vi har jobba 

med hvilke handlingspunkter er det vi skal prioritere opp først og sist

• Dette skal da legges fram for partnerskapet og styringsgruppen



Hjemmesiden Innherred regionråd, her finner du 
også Innherredsbyen
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GRUPPEARBEID

Strategien angir 33 
handlingspunkter, 
ressursgruppen har 
bearbeidet disse

Hvilke 3 handlingspunkter av 
de prioriterte fra 
ressursgruppen, anser dere 
som de viktigste på kort sikt? 
Begrunne svarene
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Interessepolitisk arbeid
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Foto: Erlend Malmo, TAFoto: Erlend Malmo, TAFoto: Erlend Malmo, TA



Mjøsbyen og Miljøpakken
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Nasjonal TransportPlan - NTP– mindre 
byområder som Innherredsbyen
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Det er i dag inngått byvekstavtaler med de fem største byområdene: Osloområdet, Bergensområdet, Trondheimsregionen, Nord-Jæren-området og nå nettopp 

Tromsøregionen. Så skal det inngås byvekstavtaler med ytterligere fire mindre områder: Kristiansand, Grenland, Buskerudbyen og Nedre Glomma. De har i dag 

belønningsavtaler i påvente av byvekstavtaler

Nullvekstmålet: Alle har nullvekst for persontransport med bil som overordnet mål. Nullvekstmålet handler om å reise kollektivt, sykle og gå når du kan, men du kan 

fremdeles kjøre bil når du må. Nullvekstmålet handler om å reise kollektivt, sykle u kan fremdeles kjøre bil når du må.

Generelt bør kanskje belønningsmidler/tilskuddsmidler utformes som en incentivordning

• Belønningsmidler/tilskuddsordninger for mindre og mellomstore byområder bør utformes som en incentivordning for å nå nasjonale klima- og transportmål

• Norge når ikke disse målene dersom de mindre og mellomstore byområdene mislykkes med sin omstilling

Transportkomiteen har i møte av 07.06.21 gitt en merknad (mindretall SP) om NTP og Innherredsbyen: «Komiteens medlemmer fra Senterpartiet mener det er positivt 

at regjeringen foreslår en ny statlig tilskuddsordning for å fremme kollektivtransport, sykling og gange i mindre byområder……….» Medlemmene viser til arbeidet i 

Mjøsbyen og i Innherredsbyen

I regionrådets møte av 22. mai i år, avga regionrådet innspill til NTP 2025-2036 og her står det bl.a: Innherred regionråd viser til at Innherred, sammen med 

fylkeskommunen og transportvirksomhetene, har utarbeidet og vedtatt felles areal- og transportstrategi for Innherredsbyen. Innherredsbyen ønsker gjennom den 

felles strategien å bli et av byområdene som blir vurdert for belønningsavtale med staten
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Innspill NTP fra Innherred 
regionråd og Frosta 
kommune



Innspill til NTP fra Innherred regionråd og Frosta kommune

Innherred 12, april 2024

Innherred regionråd er et interkommunalt politisk råd, et samarbeid mellom kommunene Levanger, Verdal, Inderøy, Steinkjer og Snåsa 
kommuner. Samferdsel, transport og areal er et prioritert område. Vi har etablert et partnerskap om Innherredsbyen, som inkluderer de fem 
kommunene i Innherred regionråd, Frosta kommune, Trøndelag fylkeskommune, Statsforvalteren i Trøndelag, AtB, Jernbanedirektoratet, Nye 
Veier og Statens Vegvesen. Her finner dere strategien for Innherredsbyen: Kunnskapsgrunnlag Innherredsbyen (innherredregionrad.no)

I Innherred regionråds møte av 22. mai 2023, ble innspill til NTP vedtatt og oversendt Samferdselsdepartementet og Trøndelag 
fylkeskommune. Dette følger vedlagt.

Nasjonal transportplan (NTP) 2025-2036 ble lagt fram 22. mars 2024. Innherred regionråd har gitt tilbakemeldinger på planen ved flere 
anledninger, bl.a. her: Samferdsel på Innherred: Vi er på vei – men ikke i mål! (innherredregionrad.no)

Innherred regionråd ved Utvida regionrådsmøte, vil presisere at rammen til «store investeringer» i Trøndelag må økes. Vi forventer at følgende 
tiltak prioriteres i NTP:

1. To tog i timen på hele strekningen Melhus-Steinkjer innen 2027, inkludert togpendel til Grong, med lavere priser enn i dag.

2. Firefelts E6 Åsen – Steinkjer må prioriteres tidlig i NTP.

Innspillene blir oversendt Samferdselsdepartementet, Kommunaldepartementet, Stortingsbenken i Trøndelag og Trøndelag fylkeskommune

Med hilsen

Anita Ravlo Sand – leder Innherred regionråd/ordfører i Levanger kommune og Frode Revhaug ordfører i Frosta kommune
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https://www.innherredregionrad.no/innherredsbyen.572902.no.html
https://www.innherredregionrad.no/samferdsel-paa-innherred-vi-er-paa-vei-men-ikke-i-maal.6656621-571207.html
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